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L'ALLARME AEROPC Lﬁ 1

Vacanze salve c gil cherusene perivoli
Matilde Sperlinga a pagina 10

Vacanze salve: c¢’e carburante perivoli

Il jet fuel cambia strada: non pit Medioriente, ora arriva da Usa, Nigeria e Russia

In Europa prodotto il 20%
del cherosene necessario

Mail costo cresce del 60%
Matilde Sperlinga

B Addio alle vacanze estive, voli can-
cellati e biglietti aerei con prezzi esor-
bitanti. A giudicare dal rumore di fon-
do, viaggiare oggi sembrerebbe un
esercizio di pura resistenza. Eppure,
basta superare la barriera del clamo-
re mediatico - spesso rigonfiato dalle
parole piene di paura dell’Aie - per
accorgersi che la realta dei fatti rac-
conta una storia completamente di-
versa.

La guerra in Medioriente e la politi-
ca del terrore mediatica possono fare
poco contro il settore del trasporto ae-
reo. Che sia chiaro, il crollo delle forni-
ture di jet fuel dal Golfo ha rischiato
distravolgere il settore. Eppure, se so-
lo a inizio aprile '’Agenzia internazio-
nale dell’Energia parlava di uno stop
improvviso entro massimo sei setti-
mane, ora che la data di scadenza &
arrivata, niente & cambiato. Il mondo
non si ferma per una guerra, ma pren-
de velocita e cosi I'Europa ha sempli-
cemente cambiato il fornitore pun-
tando su Stati Uniti, Africa occidenta-
le e Norvegia. Inoltre, sono molte le
compagnie aeree europee che si rifor-
niscono di carburante dalla Russia.

ALTA QUOTA Nonostante la guerra in Iran, in Europa i voli non sono a rischio

Insomma, quello che doveva essere
un problema in grado di paralizzare il
mondo intero, per ora, sembra risol-
to.

Le ombre non hanno ancora ab-
bandonato del tutto la scena: le raffi-
nerie europee continuano a ritenere
che I'alta stagione dei viaggi sara un
vero e proprio “stress test“ per il setto-
re, mal'allarme di una carenza a stret-
to giro & stato spento dalle compa-
gnie petrolifere. Solo per fare qualche
esempio, il gruppo energetico spa-
gnolo Repsol ha dichiarato di aver au-
mentato la produzione di cherosene
per i prossimi mesi di circa il 25%,
riconfigurando le proprie raffinerie.
Allo stesso tempo anche Galp, socie-

ta energetica portoghese, ha dichiara-
to di star massimizzando la sua pro-
duzione di jet fuel e, al Financial Ti-

mes, ha raccontato che «non si preve-
dono interruzioni dell' approvvigiona-
mento nei prossimi mesi», aggiungen-
do che il consumo interno dovrebbe
essere «completamente coperto»
dall’aumento della produzione e dai
contratti di importazione gia stipula-
ti. In generale, secondo le stime di
Fge NexantEca, I'aumento della pro-
duzione delle raffinerie europee po-
trebbe raggiungere i 100mila barili di
cherosene al giomo, ovvero circa il
20% delle forniture che 'Europa im-
portava dal Medioriente prima

dell'inizio della guerra in Iran. Inol-
tre, il rilascio delle scorte strategiche
da parte dei membri dell’Aie coprira
circa il 34% del deficit di approvvigio-
namento e, infine 'aumento delle im-
portazioni da paesi come gli Stati Uni-
ti e la Nigeria potrebbe colmare il di-
vario rimanente. Guardando invece a
cosa & cambiato per le compagnie ae-
ree, a parte qualche taglio a rotte mi-
nori e preoccupazioni iniziali, oggi
sembrano tutte pronte a rassicurare i
viaggiatori per le loro tratte estive. Bri-
tish Airways, Air France, ma anche
compagnie lowcost come Ryanair e
WizzAir, tutte d’accordo sull'idea che
I'aumento dei prezzi del cherosene &
stata senza dubbio una sfida, ma che
ivoli non sono a rischio.

All'inizio di aprilei prezzi del carbu-
rante per aerei nell’Europa settentrio-
nale hanno raggiunto il picco record
di 1.904 dollari a tonnellata, piu del
doppio rispetto a prima dell'inizio
della crisi. Mentre ora i costi iniziano
a raffreddarsi, con il jet fuel a circa
1.328 dollari a tonnellata, comunque
il 60% in pit1 rispetto ai livelli prebelli-
cl.

Nonostante costi difficili da ignora-
re, la domanda di carburante & dimi-
nuita solo del 2%. Piu che fermare il
traffico aereo globale, la crisi ha mo-
strato la velocita con cui il mercato
energetico internazionale riesce a
riorganizzarsi sotto pressione.
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