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«Treni merci, scenario Critico:

¢’e il rischio di un arretramento»

Expoferroviaria

Cresce I’allarme per le norme
svizzere sulla sicurezza
e le interruzioni in Germania

Marco Morino

Ilcargoferroviariostaattraversando
una fase turbolenta, che rischia di
comprometternelo sviluppo. Lo so-
stiene Fermerci,I’associazione delle
principali imprese del trasporto fer-
roviario delle merciinItalia,inun di-
battito ospitatoieri all’Expoferrovia-
ria di Milano. Preoccupanole nuove
norme sulla sicurezza per i vagoni
merci, moltosevere, introdotte dalla
Svizzeradopoil deragliamento avve-
nutonel tunnel del Gottardonell’ago-
sto 2023 e le interruzioni per lavori
sulla rete ferroviaria tedesca.
Fermerci riassume cosi il suo pun-
to di vista: «Il trasporto ferroviario
mercieuropeoé inunatempesta con-
tinua: vincoli di capacita, arretrati
nellamanutenzione, cantieri diffusi,
scarsa coordinazione transfrontalie-
raeinuovirequisitidiaccessoallarete
ferroviaria svizzera, minanolacom-
petitivita del settore, con il rischio
concretodiunarretramentoversola
modalita ditrasportoesclusivamente
stradale. In particolare - continua
I’analisidi Fermerci - nei corridoial-
piniesull’asse Italia-FranciaeItalia-
Svizzera, le interruzioni hanno gia
causato effettidrammatici, come di-
mostrano le chiusure dei valichi di
Modaneedel Gottardoaseguitodella
frana e dellincidente avvenuti nel
2023. A cio siaggiunge - dice ancora
Fermerci - la complessa situazione
tedesca, che vede in prospettiva, a

partiredal 2027finoal 2030, chiusure
complete per 40linee ferroviarie fino
acinquemesiciascunaeirecentiin-
terventi normativi emanati dall’Uffi-
ciofederale deitrasportidi Berna,che
causeranno ilblocco della circolazio-
ne di buona parte della flotta vagoni
attualmente operativa».

Fermercisottolineache, mentrein
Italiale criticitalegate alla transizione
infrastrutturale, causate dall’attua-
zione dei lavori Pnrr, termineranno
molto probabilmente a fine 2026, in
Germania, principale partner logisti-
co-ferroviario perl’economiaitalia-
na,dal 2026 al 2030incrementeranno
inmodo considerevolele interruzioni
ferroviariea causadilavoridiammo-
dernamento dellarete. Unoscenario
futuro molto critico eimpossibile da
sostenere per tutte le imprese del
compartologisticoferroviario, nazio-
nale e internazionale. La questione
svizzera, poi, & particolarmente spi-
nosa. Trale principali misure intro-
dotte daBerna figuranol'aumentodel
diametro minimodelle ruote dei carri
mercida860a864millimetri, inter-
valli di manutenzione pili brevi e si-
stematici el’obbligo didocumentare
e verificare le ispezioni tecniche per
ognisingolo carro.

Secondo le imprese italiane del
cargoferroviario, le regole devonoes-
sereuniformiin tutta Europapernon
bloccareil settore, «mentreiniziative
unilaterali rischiano di mandare in tilt
l'interoperabilita europea vanifican-
do gli sforzi peril trasferimento della
merce dalla strada alla ferrovia». La
nuovanormativasvizzera, concludo-
noleimprese, portera aunariduzione
del traffico e a un aumento dei costi
per gestori dei vagoni e compagnie
ferroviarie, chesitradurrannoinevi-
tabilmente in un aumento dei prezzi
peridienti finali.
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