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Traffico aereo, ’Europa frena la corsa

Nel trimestre Italia oltre la media

Fiumicino superalo scalo

di Londra Gatwick

Ryanair prima compagnia

in Italia. Tassi di crescita Ita

earrivaal 7° postoin Europa traipil elevati in Europa

Rapporto ICCSAI

Mara Monti

Siaffievoliscelacrescita del traf-
fico aereo in Europa nel primo
trimestre del 2025 per il peggio-
ramento del quadro economicoe
per i ritardi nelle consegne di

nuovi aerei alle aviaglinee. mano-
nyuov1 acrel aiic avioinee, mano

nostante le incertezze I'Italia
mette a segno tassi di crescitadel
traffico passeggeri miglioridella
media europea al 5,7% contro il
4,1 per cento.

I1 Bel Paese si conferma meda-
glia di bronzo anche nel 2024, con
217,9 milioni di passeggeri da-
vanti a Germania e Francia e die-
tro a Gran Bretagna e alla Spagna,
con tassi di crescita dell’11,1%.
Roma Fiumicino continuaacre-
scere e per la prima volta supera
I'aeroportolondinese di Gatwick
collocandosi al settimo posto nel
ranking europeo con 49,2 milioni
di passeggeri e una crescita del
20,7%, il tasso pil alto tra i princi-
paii hub europei. Maipensa si
consolida al 2omo posto tra gli
hub europei con 28,9 milioni di
passeggeri (+10,9%), e al secondo
come scalo nazionale, seguito da
Bergamo Orio Al Serio con 17,3
milioni di passeggeri. Tra gli ae-
roporti di medie dimensioni spic-
calo scalo pugliese di Bari che dal
Covid ha messo a segnola cresci-
ta piu elevata pari del 31,2 per
cento. Trend analogo per gli altri
aeroporti pugliesi.

I dati emergono dall’ultima
edizione del FactBook 2025, 1’0s-

servatorio sul trasporto aereo,
realizzato dal centro ICCSAI
Transport and Sustainable Mobi-

lity dell’Universita di Bergamo.

La crisi Covid € ormai alle spal-
le, ’Europanel 2024 ha superato
ilivelliditraffico del 2019 un an-
no dopo I'ltalia, «ma ha ereditato
una crescita a due velocita con i
grandi mercati come Germania,
Francia e Olanda ancoraal di sot-
to dei livelli toccati prima della
pandemia» spiega Renato Re-
dondi, ricercatore di ICCSAI e do-
cente all’'Universita di Bergamo.

Il rapporto si chiede se questo
non sia un sintomo della crisi del
modello dei grandi hub come
Londra, Parigi, Amsterdam e
Francoforte, dal momento chela
tendenza € verso una riduzione
dell’incidenza del traffico in con-
nessione, con gli aeroporti mino-
ri sempre pill spesso in grado di
offrire voli diretti anche dilungo
raggio. Secondo il rapporto, que-
sto fenomeno é 'effetto combi-
nato dell’aumento della doman-
da, maanche dell’evoluzione tec-
nologica degli aerei che riescono
a coprire lunghe distanze con mi-
nori dimensioni e il livello di con-
gestione dei grandi hub, mentre
siaffermano gli aeroporti del Me-
dio Oriente e della Turchia con
Dubai e Istanbul che raggiungo-
no livelli di connettivita paria Pa-
rigi e Francoforte.

In questa prospettiva siinseri-
sce il ruolo delle compagnie low
cost con Ryanair che si conferma
principale vettore in Europa con
una crescita dei passeggeri di ol-
tre'8,5% a197,1 milioni nel 2024,

1 grandi hub come
Parigi, Francoforte

e Amsterdam si trovano
ancorasottoiilivelli

pre Covid

(il29% oltreilivelli pre Covid) un
trend in calo a causa dei ritardi
nellaconsegna degli aerei. Recu-
peralta Airways, che mostrauna
crescita del 21,3% rispetto al 2023,
ma ancora al di sotto dei livelli di
Alitalia del 2019 per le pil1 limita-
te dimensioni del network offer-
to.

Lufthansa, Air France-KLM ed

eagvlet continuano a crescere

Casy,Cy LOLARANn0 @ CICsiCIC

senza superare i livelli apre Co-
vid, mentre un’altra low cost,
l'ungherese Wizz Air, € tra le
compagnie che € riuscita sfrutta-
re la crisi Covid a suo vantaggio
(+57,5%), maoralasuacorsasieé
attenuata (+3,9% nel 2024) essen-
dostata costretta a mettere a ter-
ra piu di 60 aerei della sua flotta
per i problemi ai motori.

Il mercato delle low cost in
Italia resta dominante rappre-
sentando una quota del 54,1% dei
collegamenti interni (17 punti
percentuali soprala media euro-
pea) e del 58,3% di quelli europei,
(9 punti percentuali al di sopra
della media europea), un trend di
riduzione della crescita dovuta
all’effetto sostituzione essendo
venuta meno la compagnia di
bandiera Alitalia. Un trend che si
stainvertendo e Ita ha ricomin-
ciatoacrescere con una quotadi
mercato del 30,7% per i collega-
menti interni e del 15,5% per
quelli in Europa. Ryanairrestala
principale compagnia in 15 aero-
porti su 20 (erano 9 prima del
Covid) con quote superiori al
50% in 9 aeroporti. EasyJet resta
il vettore di riferimento a Mal-
pensa e ad Olbia e la spagnola
Vueling a Firenze.

© RIPRODUZIONE RISERVATA

ARTICOLO NON CEDIBILE AD ALTRI AD USO ESCLUSIVO DEL CLIENTE CHE LO RICEVE - DS6901 - S.30525 - L.1603 - T.1851



27-GIU-2025
dapag. 32/ foglio2/2

2 ORI

Quotidiano - Dir. Resp.: Fabio Tamburini
Tiratura: 60832 Diffusione: 117187 Lettori: 675000 (DS0006901)

n DATA STAMPA

44°Anniversario

Aerei, il traffico passeggeriin Europa

Trimestri 2024 vs 2023 e | trim 2025 vs 12024, Variazioni %
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Fonte: Fact Book ICCSAI Transport and Sustainable Mobility 2025
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