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Tpl, la Lombardia investe 650 milioni e si prepara ai treni ad idrogeno

DI FRANCESCO CERISANO

Nuovi treni, autobus ibridi, mo-
bilita elettrica e a idrogeno. La
Lombardia sta investendo forte-
mente sul trasporto pubblico lo-
cale con'obiettivo, come ha spie-
gatoil governatore Attilio Fonta-
na, “di essere competitiva con le
zone piu allavanguardia d’Euro-
pa”. Sono stati stanziati 650 mi-
lioni per il trasporto pubblico lo-
cale, di cui 218 milioni di risorse
regionali e gli altri a valere sul
Fondo nazionale tpl. “Abbiamo
investito 1,7 mld per acquistare
214 treni nuovi, la meta dei quali
sono gia in servizio mentre Pal-
tra meta lo sara entro la fine del
2025. E sempre entro il 2025 en-
trera in servizio il primo treno a
idrogeno d’Italia che operera sul-
la linea Brescia-Iseo-Edolo e sa-
ra gestito da Trenord e Ferrovie
Nord Milano”, ha anticipato I’as-
sessore ai trasporti e alla mobili-
tasostenibile di regione Lombar-
dia, Franco Lucente.

Un progetto nato prima del
Pnrr e pensato gia dal 2019 che
avrail pregio, come ha illustrato
Andrea Gibelli, presidente di
Ferrovie Nord Milano, dinon toc-
care Pinfrastruttura ferroviaria
costruita tra fine ‘800 e inizi ‘900
adattandola alla tecnologia
dell’idrogeno. “E’ un grande se-
gnale di sostenibilita perché si-
gnifica usare meglio quello che
abbiamo. Inoltre Pidrogeno &
pitu conveniente perchéperle ca-
ratteristiche dellalinea, Pelettri-
ficazione di tutto il percorso
avrebbe comportato un costo so-
ciale ed economico di 350 milio-
ni di euro”.

E’ quanto é emerso nell’incon-
tro su innovazione e sostenibili-
ta nel trasporto pubblico locale
organizzato il 18 marzo a Milano
e promosso da Doppelmayr Ita-

Lia.

I1convegno haaccesoirifletto-
ri sulle piu innovative soluzioni
di trasporto locale a cominciare
dagli impianti a fune, che, lungi
dallessere concepiti come infra-
strutture limitate solo ai territo-
ri di montagna, possono rappre-
sentare una valida alternativa
per rispondere alle esigenze di
mobilita delle grandi citta. E
non a caso metropoli come Singa-
pore, Haifa, Citta del Messico e
Londra (con la London Cable
Car inaugurata in occasione del-
le Olimpiadi del 2012) hanno
scelto di dotarsi di funivie “urba-
ne” che oltre a essere utili si tra-
sformano presto in attrattive tu-
ristiche per le citta. “Una fani-
via hamolti vantaggi a comincia-
re dal consumo di suolo inferio-
re”, ha spiegato Georg Gufler,
amministratore delegato di Dop-
pelmayr Italia. “E’ importante
parlare conle pubbliche ammini-
strazioni per far comprendere
come il trasporto su fune nelle
grandi citta non sia una soluzio-
ne futuristica ma possa essere
gia realta”. Una soluzione di cui
si parlava anche in passato se &
vero, come ha ricordato Emma-
nuel Conte, assessore al bilancio
del comune di Mila-
no, che “sin dagli
anni ’50 a Milano si
era discusso della
possibilita di co-
struire una funivia
in alternativa alla
costruzione della li-
nea rossa della me-
tropolitana”.

“Per realizzare
velocemente que-
sto tipo di infra-
strutture si dovra
puntare sul parte-
nariato pubblico

o ——

Attilio Fontana

privato (Ppp)”, ha
auspicato Pasqua-
le Sessa, vicepresi-
dente dei giovani
di Confindustria
con delega alla mobilita sosteni-
bile e alle infrastrutture. “Il Ppp
aiuta le pubbliche amministra-
zioni arealizzare velocemente le
opere e gli imprenditori a inve-
stire meglio sul territorio”.
Gli interlocutori politici pre-
senti hanno invece evidenziato
lanecessita di ragionare sempre
piuinun’ottica di trasportointe-
grato, a cominciare dall’ambito
della citta metropolitana, su cui,
a 10 anni dalla legge Delrio che
le ha introdotte come enti di se-
condolivello, “urge una riflessio-
ne su governance, funzioni e ri-
sorse anche in ottica tpl che rap-
presentaunadel-
le piu importanti
vie di sviluppo
dei territori”, ha
osservato Elena
Buscemi, presi-
dente del Consi-

glio comunale di
Milano.
Sulla stessa

lunghezza d’on-
da Fabio Botte-
ro, sindaco di
Trezzano sul Na-
viglio,che ha evi-
denziato Pesigen-
za di realizzare
una mobilita
sempre piu biuni-
vocatralametro-
poli e Thinter-
land “per soddisfare i bisogni de-
glistudenti che vanno versoil ca-
poluogo e dei lavoratori che spes-
so dal capoluogo si spostano fuo-
ri citta perché molte grandi
aziende hanno sedi nell’hinter-
land”.
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