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MF SHIPPING & LO

MOLTE NOVITA NEL TRASPORTO CONTAINER PER LA CRISINEL MAR ROSSO

Il commercio cambia pelle

La necessita di circumnavigare I’Africa ha indotto Cosco a usare maxi navi: ne
beneficianoiportidi Genova e La Spezia, mentre Trieste teme un calo dei traffici
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acrisi geopolitica e milita-
re nel Mar Rosso inizia ad
avere effetti significativi
sul trasporto marittimo e
sulla logistica delle merci, co-
stringendo gli operatori a fare i
contl con una nuova normalita.
Un chiaro segnale che criticita e
contrasti non si esauriranno in
tempi brevi arriva da Cosco
Shipping, compagnia di naviga-
zione cinese che da meta marzo
modifichera I’impiego delle sue
navi in servizio sul trade
Asia-Europa. Nei porti del Medi-
terraneo arriveranno infatti le
portacontainer pil grandi in cir-
colazione, da 20 mmla Teu di ca-
pacita. Interessati alla novita sa-
ranno anche gli scali di Genovae
La Spezia dove ¢ atteso fra un pa-
io di settimane 1’approdo della
Cosco Shipping Aries, prima di
una serie di ultra large container
carrier impiegate nel servizio
che mette in collegamento Estre-
mo Oriente e Mediterraneo (cir-
cumnavigando 1’ Africa), dirot-
tando invece le navi di portata
minore (14 mila Teu) sui collega-
menti Asia-Nord Europa.
Chi, invece, continuera a transi-
tare con le sue navi nel canale di
Suez ¢ 1a compagnia di naviga-
zione genovese Ignazio Messi-
na & C. che ha appena preso in
consegna una quinta portacon-
tainer (ribattezzata Jolly Clivia)
appena acquistata. Nei giorni
scorsi 1 vertici del gruppo geno-
vese hanno incontrato il presi-
dente dell’ Autorita del Canale
di Suez, Osama Rabie, il quale
ha espresso apprezzamento per
il crescente numero di navi del
lineritaliano che attraversano la
viad’acqua nonostante le critici-
ta eitimori diffusi ad attraversa-
reilMar Rosso. La Ignazio Mes-
sina ha manifestato la volonta
di ampliare la cooperazione e il
coordinamento con la Suez Ca-
nal Authority nel campo dei ser-

vizi logistici, rafforzando la po-
sizione del canale di Suez e so-
stenendone la trasformazione in

un centro regionale per la forni-
tura di servizi marittimi e logisti-
ci in Medio Oriente e Africa.
Messina ha confermato a breve
che la compagnia intende au-
mentare il tratfico attraverso il
canale di Suez nell’ambito di
una politica di gruppo volta ad
ampliare le operazioni e a im-
mettere navi portacontenitori di
grande capacita sulle rotte con
1l Medio Oriente e I’ Africa.

Se I’arco portuale del Nord Tir-
reno siappronta aricevere le na-
vi extra-large di alcuni vettori,
nel Mar Adniatico la crisi del tra-
sporto marittimo nel Mar Rosso
inizia a pesare molto sul traftico
container del porto di Trieste
(che dallo scoppio delle ostilita
ha gid perso una linea diretta
con I’Estremo Oriente e ultima-
mente anche un servizio regio-
nale di One), specie su un carica-
tore importante come Illy Caf-
f&, che pure nelle scorse settima-
ne aveva dichiarato di non teme-
re effetti sulla sua produzione
pur prevedendo incrementi dei
costt logistici.

Secondo I'a.d. Cristina Scoc-
chia, 1 costi si stanno rivelando
in salita del 30% di media. Nel
dettaglio sono aumentati del
50% 1 costi delle spedizioni ver-
so la Cina, ma a subire le conse-
guenze della crisi sono stati an-
che i trasporti marittimi verso gli
Usa: «anche se non passano per
il Canale di Suez, ci costano co-
munque il 20% in piu perché &
molto pil difficile reperire con-
tainer e approvvigionarsidell’oc-
corrente per i trasferimenti via
mare», ha spire:fato la manager.
Che la riconfigurazione delle
rotte marittime (da Suez e Mar
Rosso verso il Capo di Buona
Speranza) pesa in particolare
sul Nord Est italiano lo confer-
ma anche il presidente della Au-
torita di Sistema Portuale di

Trieste, Zeno D’ Agostino. «Ve-
diamo un calo dei

container che si basa fondamen-
talmente sul trasbordo. Stiamo
perdendo questo ruolo come del
resto logico: non ha senso porta-
re merce fino a Trieste per poi

mandarla su altri porti visto che
ora arriva da Gibilterra e non da
Suez. Questo traffico non & un
valore aggiunto, ma & importan-
te per il lavoro portuale: se cala

il transhipment, come sta succe-
dendo, vediamo anche un calo
della domanda del lavoro por-
tuale. Ed ¢ un segnale grave»,
ha spiegato il manager interve-
nendoinunconvegno dello Stu-
dio Zunarelli dedicato proprio
agli effetti della crisi mediorien-
tale sulla portualita adriatica.
«L’altra situazione che abbia-
mo paventato e che ancora non
sirealizza ¢ che non vediamo in-
vece un calo di traffico di inol-
tro delle merci. La paura & che
se la crisi di Suez dovesse per-
manere ancora qualche mese o
addirittura di piu, i clienti che
passano per Trieste possano
prendere decisioni gravi».

Pii in generale il presidente
dell’ Autorita di sistema portua-
le del Mar Adriatico orientale si
¢ detto preoccupato dal fatto
che in Europa e in Italia la politi-
ca non si rende conto di quanto
sta avvenendo nel mercato del
trasporto marittimo. «Maersk e
Msc non passano da Suez. Cma
Cgm prima ha detto di volerlo
fare e poi ha cambiato idea. Co-
sco invece fin da subito ha di-
chiarato di voler tagliare traffici
con Israele, mentre Oocl conti-
nuaa transitare. Sono state crea-
te nuove compagnie di naviga-
zione, soprattutto cinesi, per
passare solo il canale di Suez
con operazioni di trasbordo. La
Commissione Ue e il governo
italiano dovrebbero avere, co-
me minimo, un quadro di cio
che sta succedendo per poter de-
cidere una strategia». (riprodu-
zione riservata)
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