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IL PREZZ0 MAGGIORE PER L’APPROV VIGIONAMENTO DI ENERGIA EMATERIE PRIME. MODA EMECCANICA ISETTORI PIU COLPITI

Suez, conto dal00milionial giorno

FABRIZIO GORIA

La crisi del Mar Rosso puo costare 36
miliardi di euro annui all’Italia, 100
milioni al giorno. Il blocco della navi-
gazione delle navi cargo nel Canale
di Suez dopoi ripetuti attacchi dei ri-

belli yemeniti Houthi & una situazio-
neda monitorare. Secondo Confarti-
gianato, lostopvale 35 milioni di eu-
ro al giorno per mancate o ritardate
esportazioni e 60 milioni per l'im-
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L'ANALISI

100 milioni

al giorno

E quanto paga I'ltaliail ritardo nelle importazioni ed esportazioni per la chiusura di Suez
Il costo del trasporto marittimo e aumentato del 120%: si allungano i tempi di navigazione

Limpatto piu forte
ricade sul settore
manifatturiera

e sulle Pmi
FABRIZIO GORIA

a crisi del Mar Rosso
puo costare fino a 36
miliardi di euro annui
all'Italia, quasi 100 mi-
lionialgiorno.Ilbloccodellana-
vigazione delle navi cargo nel
CanalediSuezdopoiripetutiat-
tacchi dei ribelli yemeniti Hou-
thi & una situazione da monito-
rare conestremaattenzione. Se-
condol'ulimostudiodiConfar-
tigianato, lo stop vale 35 milio-
nidieuroalgiornopermancate
oritardate esportazionie 60 mi-
lioni ognidi per l'import. Apati-
re saranno di pilt le micro e pic-
cole imprese, che hanno una
quota di export manifatturiero
pari al 32,7% del totale euro-
peo, circa il doppio rispetto alle
controparti tedesche. I settori
pitt colpiti sono la meccanica,
lindustriapesante elamoda.
Ilprimoattaccodimarcatari-
levanza éstatoil 19 ottobre, do-
dici giorni dopo I'azione milita-
re condotta da Hamas in Israe-
le. Poi & aumentata la portata
dei lanci missilistici dallo Ye-

men verso lo Stretto di Bab
el-Mandeb. Fino al blocco tota-
le deltransito daparte deicolos-
sidello shipping marittimo, co-
me Msc, Maersk e Cma Cgm.
Glieffettidella crisisimanifesta-
nocon l'allungamento dei tem-
pi di consegna delle merci, do-
vuto all'utilizzo di rotte che cir-
cumnavigano PAfrica, e allau-
mento dei prezzi dello ship-
ping. Basti dire che I'indice del
costo del trasporto marittimo
dalla Cina nella settimana ter-
minante al 12 gennaio 2024 &
aumentato del 120,6% rispetto
alla settimana precedente all’i-
nizio degli attacchi alle navi oc-
cidentali. Dirette sono le impli-
cazionisugliscambiperTtalia.

1l passaggio a Sud, ovvero
per il Capo di Buona Speranza
in Sudafrica, & obbligato per
tutte le tratte che dall’Asia vira-
noversoilMarMediterraneo.
prezzideinoli dei container da
40piedi (i pittcomuni) aumen-
tano convariazioniadoppiaci-
fra mese su mese. Allo stesso
tempo, salgonoi costi delle as-
sicurazioni per le imbarcazio-
ni, oltre che i tempi di conse-
gna. A seconda del meteo, dai
21ai35giorniinpitirispettoal-
lo stesso periodo dell’anno

scorso, quando il Mar Rosso
erasicurodatransitare. I calco-
li degli esperti di Allianz sono
esemplificatividella vulnerabi-
lita delleconomia di Italia e
Spagna verso il Mar Rosso. In
entrambiicasicisiattende una
flessione a doppia cifra per le
importazioni di beni sia a gen-
naiosiaafebbraio.
Lascorsasettimana laBanca
dTtalia haevidenziato checiso-
no«rischialribasso»nelsuoul-
timoBollettino. Il trasporto na-
vale attraverso il Mar Rosso ri-
guardaquasiil 16 per centodel-
le importazioni italiane dibeni
in valore, in prevalenza dalla
Cina. E, rimarca Palazzo Koch,
a meta gennaio «l'indicatore
composito World container in-
dex elaborato da Drewry era
pitt che raddoppiato rispetto a
novembre, pur restando di po-
cosuperiore allametadellame-

Superficie 50 %
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dia eccezionalmente elevata
del biennio 2021-22». Tradu-
zione: le mercitardano ad arri-
varee costanodipitll. Nuovain-
flazione in arrivo nei porti ita-
liani, da Genova a Trieste, pas-
sandodaGioia Tauro.

Non ¢’¢ solo la manifattura
inpericolo, bensi anche lalogi-
stica. Secondo Confartigiana-
to, «la crisiinveste anche le pic-
cole imprese del settore tra-
sporti». Nelle quattordici pro-
vinceitaliane «in cuisonoloca-
lizzati i 15 maggiori porti con
almenounmilione ditonnella-
te di merci movimentate attra-
verso il Mar Rosso, sono a ri-
schio 2,5 miliardidieurodifat-
turato del sistema di trasporto
e logistica, che conta comples-
sivamente 13.000 imprese, di
cui7.979imprese nell’autotra-
sporto merci, 1.136 imprese
neltrasporto marittimodimer-
ci e 5.683 imprese nei servizi
dellalogistica». Numeriche po-
trebbero peggiorare qualorala
crisidurifino all'estate.

A subire il colpo sara anche
lexport delle singole Regioni.
Secondo le stime di Confarti-
gianato, il valore pittaltodipro-
dotti trasportativiamare attra-
verso il Mar Rosso & quello del-
la Lombardia, pari a 12,9 mi-
liardi di euro, seguita da Emi-
lia-Romagna con 9,4 miliardi,
Venetocon 5,7 miliardi, Tosca-
na con 4,7 miliardi, Piemonte
con 4,2 miliardi e Friuli-Vene-
zia Giulia con 2 miliardi. Una
grana che peggiora di giorno
ingiorno.—

©RIPRODUZIONE RISERVATA

L'escalation degliattacchi
Dametaottobresisono
intensificate le aggressioni
deiribelli Houthiverso le navi
occidentali nel Mar Rosso
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