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«Carburante green
alle stelle: e collasso

per l'autotrasporto»

L'emergenza. Beffa per le aziende che sisonoorientate
sul gas naturale liquefatto: oraicostisi sonotriplicati
Cristinelli (Fai): situazione insostenibile per tante realta

B Latestimonianza
diunimprenditore:
«Sommerso dai costi
per quellascelta.
Oramedito lostop»

mmmmm «AAA cercasi candi-
dato politico disposto a guida-
reimpresadiautotrasporti».E
il provocatorio annuncio, vir-
tuale ma neppure troppo, che
il presidente della Fai (Federa-
zione autotrasportatori italia-
ni) di Bergamo, Giuseppe Cri-
stinelli, lancia in vista del voto
di fine settembre e «di fronte a
una campagna elettorale in cui
sembra si voglia parlare di tut-
to tranne che di soluzioni con-
crete».

Cristinelli spiega che il suo
settore da tempo ¢ alle prese
con «costi di gestione da tem-
poinsostenibili, che minaccia-
no di aumentare esponenzial-
mente a breve». Nell’ennesi-
ma riunione dei giorni scorsi
con Doriano Bendotti, segre-
tario provinciale, e Fabrizio
Rottoli, vicepresidente vicario
di Fai Bergamo, «convocata -
aggiunge Cristinelli -, per deci-
dere le mosse da fare, a brevis-
simo, per fronteggiare una si-
tuazione diventata, alla luce
dei costi semplicemente cata-
strofici dei carburanti e degli
additivi, drammatica per mol-
tissimi imprenditori e addirit-
tura disperata per quelli che
negli ultimi anni, raccogliendo
lesollecitazioniacontribuirea
una “svolta green” rivolte dal-
I'Unione europea, dal Governo
italiano, dalla stessa commit-
tenza che in moltissimi casi ha
espressamente richiesto mez-
zi puliti, hanno sostituitoivec-

chi e pittinquinanti mezzi con
moderni camion alimentati a
Lng, gas naturale liquefatto.
Con quali risultati? Che oggi
un chilo di Lng costa 2,6 euro
contro gli 0.70 euro di solo po-
co tempo fa, e che il costo mi-
naccia di aumentare ancora fi-
no a superare quota 3 euro e,
forse , addirittura 4. E con la
concreta prospettiva di dover
tenere quei camion fermi».
Decine di segnalazioni

Sono decine le segnalazioni
giunte in queste settimane alla
federazione «da parte di asso-
ciati che si sentono abbando-
nati dal Governo», aggiunge
Cristinelli.

Frale tante richieste di aiu-
to, il presidente della Fai pro-
vinciale ne ha scelta una, arri-
vata attraverso mail, in cui un
associato ha deciso di riper-
correre «la sua esperienza di
imprenditore dell’autotra-
sporto, decidendo di aderire
all’appello per sostenere la
svolta green». «Si tratta di uno
dei tanti imprenditori “con-
vertiti” all’Lng - aggiunge Ben-
dotti -, considerato che Berga-
mo é fra le primissime provin-
ce d’Italia nella classifica dei
camionaLngacquistati». Cosa
scrive limprenditore? «In
questi giorni ho fatto una ri-
flessione sulla scelta che ho
deciso di fare quattroannifa, e
cioé di sostituire gradualmen-
teiveicoli pesantidel mio par-
comacchinealimentatia gaso-
lio, con veicoli di ultima gene-
razione alimentati con il gas
naturale liquefatto. Una scelta
dettata da piu fattori: il fatto
che il veicolo alimentato a Lng
emettesse il 95% in meno di
ossidodiazotoinatmosferari-
spetto al pit moderno diesel

Euro 6 (e che, come padre di
figli ancora piccoli, ha pesato
non poco nella decisione); il
fatto che all’epoca il gas costa-
va 0,70 euro €, dunque, con la
prospettiva di recuperare ne-
gli anni senza particolari pro-
blemi l'investimento per i ca-
mion a Lng, nettamente pil
costosi degli altri, e questo an-
che grazie al contributo statale
che doveva essere di 21mila
euro per ogni veicolo immatri-
colato entro una certa data;
senza contare le sollecitazioni
di diversi committenti a usare
mezzi green soprattutto nelle
citta. Senza dimenticare i con-
tinui messaggi dal’Europache
chiedeva la svolta green».

Cos’¢ successo da allora?
«Per quanto riguarda i contri-
buti abbiamo dovuto attende-
re oltre due anni dall’immatri-
colazione dei mezzi per otte-
nere meno di 12mila euro per
veicolo, invece dei 21mila pro-
messi. E nel frattempo il prez-
zo del metano liquido & arriva-
to a superare quota 2,6 euro
contro 1,4 euro del gasolio
mettendolamiaaziendaconle
spalle al muro e la prospettiva
della paralisi». Tradotto: ca-
mion fermi, per impossibilita
di sostenere i costi.
«Potremmo decidere uno stop>
«Ma anche camion che po-
trebbero fermarsi per dire ba-
sta a una situazione assurda-
conclude il presidente Cristi-
nelli - Molte industrie sono
pronte a spegnere gli impianti
difronteabollette energetiche
allastelle. Perché noi, difronte
a fatture per il “pieno”vergo-
gnose non dovremmo seguire
la stessa strada?».
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«I/Lng costa 25mila euro
in piu rispetto a un diesel»

«Calcoliamo una percorrenza
media di 100mila chilometri
I'anno e poi il costo di gestione di
un mezzo diesel ediunoalng,
sulla base dei costi dei carburanti
rilevati oggi e del consumo me-
dio, che equivale rispettivamente
a 28mila litri e 25mila chilogram-
mi: nel primo caso, con il gasolio a
1.7 euro al litro (che significa 1,4
su base imponibile) laspesa
annua ammonta a circa 39 mila
euro, nel secondo a 65mila: que-
sto significa che oggi unimpren-
ditore che hafatto “la scelta
sostenibile”, acquistando camion
a gas, e costretto a pagare oltre
25mila euro in piU per ogni mez-
zo. Alla faccia della sostenibilita».

A tradurrein numeri la dramma-
ticita della situazione in cui ver-
sano tante aziende di autotra-
sporto orobiche, Doriano Bendot-
ti e Fabrizio Rottoli, segretario e
vicepresidente vicario di Fai
Bergamo che evidenziano le
«colpe della politica e della mac-
china burocratica». «Per il contri-
buto da 500 milioni per il credito
di imposta per i veicoli di ultima
generazione alimentati a gasolio,
tutto sulla carta é stato fatto,
compreso il decreto attuativo, ma
con I'impossibilita di recuperare
difatto il credito d'imposta visto
che la piattaforma del Governo
alla quale accedere per fare le
pratiche non é attiva».

Tante aziende di autotrasporto orobiche che avevano scelto il carburante green ora in difficolta per i costi
1l calcolo annuo
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